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Udarbejdet i samarbejde med

Via Tra�k Rådgivning
-En del af Sweco

TRAFIKPLAN 2023

Som grundplanen for tra�kplanen er der gennemfłrt omfattende registreringer 
og analyser af de tra�kale forhold i Næstved kommune. Uddybning af analyser, 
undersłgelser og prioriteringsmetoder kan læses i særskilte bilagsrapporter: 
�	 Tra�ksikkerhed og tryghed
�	 Grłn transport
�	 Bymidte og tilgængelighed
�	 Lokalråd

Bilagsrapporterne kan �ndes på www.naestved.dk

BILAG
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1. SIKKER, TRYG OG GRØN TRAFIK I DEN KOMMENDE PLANPERIODE

INDLEDNING

Tra�kplan 2023 er et katalog over mulige tra�kfaglige tiltag, som kan 
bringes i anvendelse inden for de respektive fagudvalgs prioriterede emner. 
Emnerne er 1) Tra�ksikkerhed og tryghed, 2) Grłn transport og 3) Bymidte 
og tilgængelighed.�
�
På baggrund af et solidt datamateriale og knap 1.800 bidrag fra borgere, 
skolebestyrelser, lokalråd m.�. opstilles i Tra�kplan 2023 mulige tiltag til 
imłdekommelse af de identi�cerede udfordringer og forbedringspotentialer. 
De enkelte tiltag er desuden prissat og opstillet i en rækkefłlge, så man kan 
se - inden for de enkelte emner - hvor man får mest for pengene.�
�
Alt efter hvor meget der afsættes til formålet i de årlige budgetter vil 
administrationen stille forslag til anvendelse af midlerne med udgangspunkt 
i Tra�kplan 2023. Fagudvalget kan herefter fłlge indstillingen, eller udvalget 
kan helt eller delvist afvise indstillingen og bringe andre forslag i spil.
�
Der er således med Tra�kplan 2023 alene - med afsæt i udvalgets 
prioriterede emner - vedtaget et katalog over mulige tiltag, som 
administrationen vil tage udgangspunkt i ved forelæggelse af sager om 
tra�ktiltag til godkendelse i de kommende år.
Næstved Kommune er arealmæssigt en stor kommune med Øn stor by, 
Næstved by hvor halvdelens af kommunens 84.000 indbyggere bor. 
Næststłrste by er Fensmark med ca. 5000 indbyggere og herefter fłlger 
Fuglebjerg, Glumsł og Mogenstrup med ca. 2000 indbyggere hver. Langt 
hovedparten af kommunen indbyggere bor således i byer, men et ikke 
ubetydeligt antal borgere bor fortsat i mindre bysamfund eller i fritliggende 
boliger i det åbne land. Det betyder, at såvel biler som busser og cykler er 
relevante transportmidler alt efter, hvor man be�nder sig, og hvor man skal 
hen. I det åbne land er bilen måske det mest hensigtsmæssige, mellem 
byerne og rundt i Næstved by er busser og cykler ofte at foretrække, mens 
man i bymidten i mange tilfælde kommer hurtigst frem på gåben.

Tra�kplanens tre fokusområder 

1. TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED 3. BYMIDTE OG TILGÆNGELIGHED 2. GRØN TRANSPORT 

� Handler om at minimere risikoen for, at 
der sker alvorlige ulykker. Det handler om at 
indrette veje og byer, så risikoen for uheld og 
den oplevede utryghed i tra�kken minimeres 
mest muligt. Det handler om at skabe en 
tra�kal hverdag, hvor alle er trygge ved at 
færdes i tra�kken uanset alder, og hvilket 
transportmiddel, de bruger. Særlig handler 
det om at forbedre skoleveje, så andelen af 
błrn, der cykler eller går til skole, kan łges. 

� Handler om at sikre god fremkommelighed 
i Næstved bymidte ved at minimere den 
gennemkłrende og uhensigtsmæssige 
tra�k. Det handler om at skabe god 
sammenhæng mellem parkeringsstruktur 
og det łnskede tra�k-�ow i bymidten. Det 
handler også om at skabe gode forhold for 
personer med en funktionsnedsættelse, så 
bymidten kan anvendes af alle borgere. 

� Handler om at głre det naturligt at cykle 
eller benytte den kollektive tra�k, så brugen 
af bil begrænses. Det handler om at få 
�ere til at cykle, og om at skabe sikre og 
gode cykelforbindelser, så cyklen bliver det 
naturlige valg til skole, til arbejde eller bare 
fritidsturen. Det handler også om at skabe 
bedre sammenhæng mellem land og by og 
skabe et attraktivt alternativ til bil nr. 2.     

Det genererer en del sammensat tra�k, og Næstved Kommune har gennem 
de sidste mange år arbejdet kontinuerligt med at forbedre tra�ksikkerheden 
og trygheden i kommunen. Der er ombygget veje og kryds for at mindske 
risikoen for uheld, og der er anlagt cykelstier, 2-1 veje og skabt bedre 
krydsningsforhold for at głre det mere sikkert og trygt at færdes som cyklist 
og fodgænger i kommunen. Arbejdet har været styret gennem Tra�kplan 
2019-2023.
�
Som grundlag for Tra�kplan 2023 er der gennemfłrt en lang række analyser 
og undersłgelser. De nuværende transportmłnstre og udfordringer i 
kommunen er kortlagt og der er analyseret uheldsdata, tra�ktællinger og 
gennemfłrt besigtigelser af vejnettet.
�
Tra�kplan 2023 omfatter målsætninger for de enkelte fokusområder samt 
en kortfattet status af de tra�kale forhold i kommunen. Herudover er der for 
hvert fokusområde beskrevet de indsatser, der foreslås gennemfłrt i den 
kommende planperiode.

Oversigt over besvarelser

SPØRGESKEMAUNDERSØGELSE ANTAL BESVARELSER

Skoleundersłgelse 1.022 besvarelser

Borgerundersłgelse 714 besvarelser

Lokalråd 21 besvarelser fra 12 lokalråd

Skolebestyrelser 25 besvarelser fra 17 skoler
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INDSATSER PÅ OMRÅDET - OVERSIGT
For at opfylde målsætningerne for de tre fokusområder er der i alt udpeget 
29 konkrete indsatser, der i tra�kplanens planperiode skal bidrage 
til opfyldelse af målsætningerne. Flere af indsatserne er relateret til 

2.1 Bekæmpelse af uheldsbelastede lokaliteter

TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

GRØN TRANSPORT

BYMIDTE OG TILGÆNGELIGHED
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2.2 Forbedring af forhold for fodgængere og cyklister

2.3 Overholdelse af hastighedsgrænser

2.5 Eneuheld

2.7 Unge bilfłrer

2.4 Anbefalede skoleruter

2.6 Spiritus

2.8 Samarbejde med politiet

3.1 Udbygning af cykelstinettet - også til skoler

3.2 Forbedring af skolebuskłrsel

3.3 Trafikpolitikker på skoler

3.4 Lavere hastighedsgrænser i byområder

3.5 Vedligeholdelse af cykelstier

3.6 Kampagne for cyklisme

3.7 Udlån af elcykler (pilotprojekt)  

3.8 Samkłrsel

3.9 Miljłzone

3.10 Kampagner for cykling til skole

4.1 Fastholdelse og begrænsning

4.4 Analyse af parkering, herunder betalingsparkering

4.2 Tilgængelighedsplan

4.3 Hastighedszone på 40 km/t

GRØN TRANSPORTSIDE
TRAFIKSIKKERHED

OG TRYGHED
BYMIDTE OG  

TILGÆNGELIGHED

mere end Øt fokusområde og forventes således at give en bredere effekt. 
I nedenstående skema er der angivet de enkelte indsatser og hvilke 
fokusområder, de har ind�ydelse på. Indsatserne kan implementeres 
enkeltvis eller i kombination med andre tiltag. 
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STATUS PÅ TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
FÆRRE UHELD MEN FLERE TILSKADEKOMNE
Igennem de seneste fem år (2017-2021) er antallet af person- og 
materielskadeuheld faldet fra 152 uheld i 2017 til 137 uheld i 2021 på 
Næstved Kommunes vejnet. I alt har politiet registreret 713 uheld i perioden. 
Uheldene er primært registreret på de stłrre veje og i særdeleshed i 
Næstved, hvor tra�kintensiteten typisk er stłrre.

Der er desværre ikke oplevet samme udvikling i antallet af dræbte og 
tilskadekomne. Fra 2017 til 2021 er antallet af dræbte og tilskadekomne 
steget fra 30 til 35, svarende til en stigning på ca. 17%. 

Det er særligt uheld med lette tra�kanter, eneuheld og spiritusuheld, 
der udgłr en udfordring. For alle tre områder er andelen af uheld hłjere i 
Næstved Kommune end på landsplan. Alene uheld med lette tra�kanter 

152 personskadeuheld

561 materielskadeuheld

110 alvorligt tilskadekomne

46 lettere tilskadekomne

10 dræbte

I en 5-årig periode fra 2017-2021 har politiet registreret 713 uheld på 
Næstved Kommunes vejnet 

udgłr 54% af uheldene i kommunen. Til sammenligning udgłr uheld med 
lette tra�kanter 46% af uheldene på landsplan. 

Herudover er der en særlig udfordring med unge i alderen 18-24 år, 
som er overrepræsenterede i uheldsstatistikken. Dette głr sig dog også 
gældende på landsplan.

TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

2. TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

Personrelaterede omkostninger 
pr. ulykke 

�	 Let tilskadekomne: 700.000 kr.

�	 Alvorligt tilskadekomne: 5,3 mio. kr.

�	 Dræbte i tra�kken: 34 mio. kr. 

(Vejdirektoratets enhedspriser 2020)
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MÅLSÆTNINGER FOR TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
UHELD
Færdselssikkerhedskommissionen har fastsat en målsætning om at 
halvere antallet af alvorligt tilskadekomne inklusiv dræbte i tra�kken i 
2030 i forhold til gennemsnittet af 2017-2019. I perioden 2017-2019 har 
politiet i gennemsnit registreret 24 alvorligt tilskadekomne og dræbte 
pr. år på kommunevejene i Næstved. Næstved Kommune łnsker at fłlge 
Færdselssikkerhedskommissionens målsætning og har derfor opstillet 
fłlgende mål: 

HASTIGHED
Hłj hastighed er blandt de væsentligste faktorer til, at uheld sker. 
Samtidig har hastigheden stor betydning for, om uheldene resulterer i 
personskade. Mere end 1/3 af uheldene, der er registreret på veje med 
en hastighedsgrænse på 80 km/t, har medfłrt personskade. Der er 
markant stłrre risiko for, at et uheld resulterer i personskade ved en hłjere 
hastighedsgrænse. Foruden łget uheldsrisiko medfłrer hłj hastighed også 
łget utryghed. Dette kan påvirke andre tra�kanters valg af transportmiddel, 
hvor fx cyklen fravælges til fordel for bilen.

I Næstved Kommune er der registreret væsentlige hastighedsoverskridelser 
ved 40 lokaliteter i en periode fra 2019-2022. Tra�kplanens mål er at 
bidrage til fłlgende reduktion i antal overskridelser.

TRYGHED
Utryghed i tra�kken kan fłre til fravalg af cykel eller gang som 
transportmiddel og dermed indskrænke folks bevægelsesfrihed. 
Borgerundersłgelserne viser, at der er stłrst tryghed når borgere kłrer 
i bil. Omvendt er der stłrst utryghed når man færdes på cykel. I alt 
angiver 38% af borgerne, at de er utrygge, når de cykler. Endvidere viser 
undersłgelserne, at der særligt opleves stor utryghed på skolevejen, hvor 
40% er utrygge. Sikre skoleveje er en vigtig forudsætning for, at forældre 
fłler sig trygge ved at lade deres błrn færdes alene til og fra skole. 

DRÆBTE OG ALVORLIGT TILSKADEKOMNE 
IFT. FÆRDSELSSIKKERHEDSKOMMISIONENS NATIONALE MÅLSÆTNING FOR PERIODEN 2021 - 2030
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MÅLSÆTNING - TRAFIKSIKKERHED

Målsætning 2030
Antallet af dræbte og alvorligt tilskadekomne 
skal halveres i 2030 med udgangspunkt i 
gennemsnittet i årene 2017-2019.  

Delmål 2025
I 2025 må der tilsammen hłjst være 18 alvorligt 
tilskadekomne inklusiv dræbte.  

MÅLSÆTNING - HASTIGHEDER

Målsætning 2030

40% færre lokaliteter med væsentlige 
hastighedsoverskridelser i 2030, svarende 
til maksimalt 24 lokaliteter med væsentlige 
hastighedsoverskridelser.

Målsætning 2025 

30% færre lokaliteter med væsentlige 
hastighedsoverskridelser i 2025, svarende 
til maksimalt 28 lokaliteter med væsentlige 
hastighedsoverskridelser.

MÅLSÆTNING - TRYGHED

Målsætning 2030

�	 Maks. 25% er meget utrygge eller utrygge ved 
at færdes på cykel. 

�	 Maks. 25% af eleverne er utrygge ved at 
færdes på deres skolevej. 

Målsætning 2025

�	 Maks. 33% er meget utrygge eller utrygge ved 
at færdes på cykel. 

�	 Maks. 33% af eleverne er utrygge ved at 
færdes på deres skolevej. 
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DER KØRES STÆRKT
Næstved Kommune foretager lłbende registreringer af bilernes hastigheder 
på kommunes veje. I perioden fra 2019-2022 er der foretaget over 385 
hastighedsmålinger. Omkring 10% af lokaliteterne, hvor der foretages 
hastighedsmålinger, bliver der kłrt alt for stærkt. Her er der tale om 
væsentlige hastighedsoverskridelser som for eksempel mindst 58 km/t i en 
50 km/t zone og mindst 91 km/t på landeveje, hvor der må kłres 80 km/t.

MANGE ER UTRYGGE VED AT FÆRDES I TRAFIKKEN
Generelt oplever mange borgere, at det er utrygt at færdes i tra�kken i 
kommunen. I borgerundersłgelserne, der har ligget til grund for tra�kplanen, 
er der tilsammen foretaget ca. 2.300 udpegninger af utrygge steder. Det skal 
bemærkes, at �ere af stederne overlapper hinanden, men tilsammen giver de 
et billede af en kommune, hvor det er utrygt at færdes mange steder.

Cyklen er det transportmiddel som borgerne i Næstved er mest utrygge 
ved at bruge. I alt angiver 38% borgerne i borgerundersłgelsen, at de 
er utrygge eller meget utrygge ved at cykle. Det er særligt mangel på 

cykelstier og hłj fart, der giver anledning til utryghed.  

Dette kommer også til udtryk på skolevejene, hvor ca. 40% oplever deres 
skolevej som utryg. Mange biler på skolevejene er stłrste kilde til utryghed. 
Herefter kommer krydsning af farlige veje og at bilerne kłrer hurtigt. Til 
sammenligning er det på landsplan kun 13%, der fłler sig utrygge omkring 
deres skolevej.

TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

Hastig-
heds-

grænsen

Væsentlig
overskri-

delse
10% 3 km/t

DEFINITION PÅ VÆSENTLIG OVERSKRIDELSE

Eksempel: Hvis hastighedsgrænsen på en vej er 50 km/t(+5+3), så vil en 
væsentlig hastighedsoverskridelse være på 58 km/t.


















































