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Som grundplanen for trafikplanen er der gennemfart omfattende registreringer
og analyser af de trafikale forhold i Neestved kommune. Uddybning af analyser,
undersggelser og prioriteringsmetoder kan leeses i seerskilte bilagsrapporter:

o Trafiksikkerhed og tryghed

e Grgn transport

e Bymidte og tilgeengelighed

o Lokalrad

Bilagsrapporterne kan findes pa www.naestved.dk
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INDLEDNING

1. SIKKER, TRYG OG GR@N TRAFIK | DEN KOMMENDE PLANPERIODE

Trafikplan 2023 er et katalog over mulige trafikfaglige tiltag, som kan
bringes i anvendelse inden for de respektive fagudvalgs prioriterede emner.
Emnerne er 1) Trafiksikkerhed og tryghed, 2) Gran transport og 3) Bymidte
og tilgeengelighed.

Pa baggrund af et solidt datamateriale og knap 1.800 bidrag fra borgere,
skolebestyrelser, lokalrad m.fl. opstilles i Trafikplan 2023 mulige tiltag til
imedekommelse af de identificerede udfordringer og forbedringspotentialer.
De enkelte tiltag er desuden prissat og opstillet i en reekkefelge, s& man kan
se - inden for de enkelte emner - hvor man far mest for pengene.

Alt efter hvor meget der afseettes til formalet i de arlige budgetter vil
administrationen stille forslag til anvendelse af midlerne med udgangspunkt
i Trafikplan 2023. Fagudvalget kan herefter falge indstillingen, eller udvalget
kan helt eller delvist afvise indstillingen og bringe andre forslag i spil.

Der er séledes med Trafikplan 2023 alene - med afseet i udvalgets
prioriterede emner - vedtaget et katalog over mulige tiltag, som
administrationen vil tage udgangspunkt i ved foreleeggelse af sager om
trafiktiltag til godkendelse i de kommende ér.

Neestved Kommune er arealmaessigt en stor kommune med én stor by,
Neestved by hvor halvdelens af kommunens 84.000 indbyggere bor.
Neeststarste by er Fensmark med ca. 5000 indbyggere og herefter falger
Fuglebjerg, Glumsg og Mogenstrup med ca. 2000 indbyggere hver. Langt
hovedparten af kommunen indbyggere bor séledes i byer, men et ikke
ubetydeligt antal borgere bor fortsat i mindre bysamfund eller i fritliggende
boliger i det &bne land. Det betyder, at savel biler som busser og cykler er
relevante transportmidler alt efter, hvor man befinder sig, og hvor man skal
hen. | det &bne land er bilen maske det mest hensigtsmeessige, mellem
byerne og rundt i Neestved by er busser og cykler ofte at foretreekke, mens
man i bymidten i mange tilfeelde kommer hurtigst frem pa gaben.

Trafikplanens tre fokusomrader

Det genererer en del sammensat trafik, og Neestved Kommune har gennem
de sidste mange &r arbejdet kontinuerligt med at forbedre trafiksikkerheden
og trygheden i kommunen. Der er ombygget veje og kryds for at mindske
risikoen for uheld, og der er anlagt cykelstier, 2-1 veje og skabt bedre
krydsningsforhold for at gare det mere sikkert og trygt at feerdes som cyklist
og fodgezenger i kommunen. Arbejdet har veeret styret gennem Trafikplan
2019-2023.

Som grundlag for Trafikplan 2023 er der gennemfart en lang reekke analyser
og undersggelser. De nuveerende transportmenstre og udfordringer i
kommunen er kortlagt og der er analyseret uheldsdata, trafikteellinger og
gennemfort besigtigelser af vejnettet.

Trafikplan 2023 omfatter malseetninger for de enkelte fokusomrader samt
en kortfattet status af de trafikale forhold i kommunen. Herudover er der for
hvert fokusomrade beskrevet de indsatser, der foreslds gennemfert i den
kommende planperiode.

Oversigt over besvarelser

SPORGESKEMAUNDERSOGELSE  ANTAL BESVARELSER

Skoleundersegelse 1.022 besvarelser

Borgerundersggelse 714 besvarelser

Lokalrad 21 besvarelser fra 12 lokalrad

Skolebestyrelser 25 besvarelser fra 17 skoler

1. TRAFIKSIKKERHED 0G TRYGHED

— Handler om at minimere risikoen for, at
der sker alvorlige ulykker. Det handler om at
indrette veje og byer, sa risikoen for uheld og
den oplevede utryghed i trafikken minimeres
mest muligt. Det handler om at skabe en
trafikal hverdag, hvor alle er trygge ved at
feerdes i trafikken uanset alder, og hvilket
transportmiddel, de bruger. Seerlig handler
det om at forbedre skoleveje, sa andelen af
bern, der cykler eller gar til skole, kan ages.

2. GRAN TRANSPORT

— Handler om at gere det naturligt at cykle
eller benytte den kollektive trafik, sa brugen
af bil begreenses. Det handler om at fa

flere til at cykle, og om at skabe sikre og
gode cykelforbindelser, sa cyklen bliver det
naturlige valg til skole, til arbejde eller bare
fritidsturen. Det handler ogsa om at skabe
bedre sammenhang mellem land og by og
skabe et attraktivt alternativ til bil nr. 2.

3. BYMIDTE 0G TILGANGELIGHED

— Handler om at sikre god fremkommelighed
i Neestved bymidte ved at minimere den
gennemkerende og uhensigtsmaessige
trafik. Det handler om at skabe god
sammenhang mellem parkeringsstruktur
og det gnskede trafik-flow i bymidten. Det
handler ogsa om at skabe gode forhold for
personer med en funktionsnedszettelse, sa
bymidten kan anvendes af alle borgere.




INDSATSER PA OMRADET - OVERSIGT mere end ét fokusomréade og forventes saledes at give en bredere effekt.

For at opfylde mélseetningerne for de tre fokusomrader er der i alt udpeget I nedenstéende skema er der angivet de enkelte indsatser og hvilke
29 konkrete indsatser, der i trafikplanens planperiode skal bidrage fokusomrader, de har indflydelse péa. Indsatserne kan implementeres
til opfyldelse af malseetningerne. Flere af indsatserne er relateret til enkeltvis eller i kombination med andre tiltag.
TRAFIKSIKKERHED BYMIDTE 0G
SIDE 0G TRYGHED TILGANGELIGHED
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TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

2. TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

STATUS PA TRAFIKSIKKERHED 0G TRYGHED

FARRE UHELD MEN FLERE TILSKADEKOMNE

Igennem de seneste fem &r (2017-2021) er antallet af person- og
materielskadeuheld faldet fra 152 uheld i 2017 til 137 uheld i 2021 p&

Neestved Kommunes vejnet. | alt har politiet registreret 713 uheld i perioden.

Uheldene er primeert registreret pa de starre veje og i seerdeleshed i
Neestved, hvor trafikintensiteten typisk er starre.

Der er desveerre ikke oplevet samme udvikling i antallet af dreebte og
tilskadekomne. Fra 2017 til 2021 er antallet af dreebte og tilskadekomne
steget fra 30 til 35, svarende til en stigning pa ca. 17%.

Det er seerligt uheld med lette trafikanter, eneuheld og spiritusuheld,
der udger en udfordring. For alle tre omréader er andelen af uheld hgjere i
Naestved Kommune end pa landsplan. Alene uheld med lette trafikanter

Uheld registreret i perioden 2017-2021
® Personskadeuheld
® Materielskadeuheld
+ Dreebte

@
Herlu@nagle

(]
Gelsted
80

udger 54% af uheldene i kommunen. Til sammenligning udger uheld med
lette trafikanter 46% af uheldene pa landsplan.

Herudover er der en seerlig udfordring med unge i alderen 18-24 ér,
som er overrepreesenterede i uheldsstatistikken. Dette ger sig dog ogsa
geeldende pa landsplan.

| en 5-3rig periode fra 2017-2021 har politiet registreret 713 uheld pa
Naestved Kommunes vejnet

2%

152 personskadeuheld 110 alvorligt tilskadekomne
561 materielskadeuheld

10 dreebte
46 lettere tilskadekomne

Personrelaterede omkostninger
pr. ulykke

o Let tilskadekomne: 700.000 kr.
* Alvorligt tilskadekomne: 5,3 mio. kr.
o Dreebte i trafikken: 34 mio. kr.

(Vejdirektoratets enhedspriser 2020)

5 km



MALSATNINGER FOR TRAFIKSIKKERHED 0G TRYGHED
UHELD

Feerdselssikkerhedskommissionen har fastsat en malseetning om at
halvere antallet af alvorligt tilskadekomne inklusiv draebte i trafikken i
2030 i forhold til gennemsnittet af 2017-2019. | perioden 2017-2019 har
politiet i gennemsnit registreret 24 alvorligt tilskadekomne og dreebte
pr. ar pa kommunevejene i Neestved. Neestved Kommune ansker at falge
Feerdselssikkerhedskommissionens méalseetning og har derfor opstillet
falgende mal:

MALSATNING - TRAFIKSIKKERHED

Antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne
skal halveres i 2030 med udgangspunkt i
gennemsnittet i arene 2017-2019.

Malseetning 2030

| 2025 mé der tilsammen hgjst veere 18 alvorligt

Delmal 2025 tilskadekomne inklusiv dreebte.

HASTIGHED

Hej hastighed er blandt de veesentligste faktorer til, at uheld sker.

Samtidig har hastigheden stor betydning for, om uheldene resulterer i
personskade. Mere end 1/3 af uheldene, der er registreret pé veje med

en hastighedsgreense pa 80 km/t, har medfart personskade. Der er
markant starre risiko for, at et uheld resulterer i personskade ved en hgjere
hastighedsgreense. Foruden eget uheldsrisiko medfarer hgj hastighed ogsé
oget utryghed. Dette kan pavirke andre trafikanters valg af transportmiddel,
hvor fx cyklen fraveelges til fordel for bilen.

| Neestved Kommune er der registreret vaesentlige hastighedsoverskridelser
ved 40 lokaliteter i en periode fra 2019-2022. Trafikplanens mél er at
bidrage til falgende reduktion i antal overskridelser.

DRABTE 0G ALVORLIGT TILSKADEKOMNE

MALSATNING - HASTIGHEDER

40% feerre lokaliteter med veesentlige
hastighedsoverskridelser i 2030, svarende
til maksimalt 24 lokaliteter med veesentlige
hastighedsoverskridelser.

Mélsaetning 2030

30% feerre lokaliteter med veesentlige
hastighedsoverskridelser i 2025, svarende
til maksimalt 28 lokaliteter med veesentlige
hastighedsoverskridelser.

Malseetning 2025

TRYGHED

Utryghed i trafikken kan fare til fravalg af cykel eller gang som
transportmiddel og dermed indskreenke folks beveegelsesfrihed.
Borgerundersagelserne viser, at der er starst tryghed nar borgere kerer

i bil. Omvendt er der starst utryghed nar man feerdes pa cykel. | alt
angiver 38% af borgerne, at de er utrygge, nar de cykler. Endvidere viser
undersagelserne, at der seerligt opleves stor utryghed pa skolevejen, hvor
40% er utrygge. Sikre skoleveje er en vigtig forudseetning for, at forzeldre
foler sig trygge ved at lade deres bern feerdes alene til og fra skole.

MALSATNING - TRYGHED

o Maks. 25% er meget utrygge eller utrygge ved
at feerdes pa cykel.

o Maks. 25% af eleverne er utrygge ved at
feerdes pa deres skolevej.

Malszetning 2030

o Maks. 33% er meget utrygge eller utrygge ved
at feerdes pa cykel.

o Maks. 33% af eleverne er utrygge ved at
feerdes pa deres skoleve;j.

Malseetning 2025

IFT. FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISIONENS NATIONALE MALSATNING FOR PERIODEN 2021 - 2030
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TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED

DER KBRES STARKT

Neestved Kommune foretager labende registreringer af bilernes hastigheder
pa kommunes veje. | perioden fra 2019-2022 er der foretaget over 385
hastighedsmalinger. Omkring 10% af lokaliteterne, hvor der foretages
hastighedsmalinger, bliver der kart alt for steerkt. Her er der tale om
veesentlige hastighedsoverskridelser som for eksempel mindst 58 km/t i en
50 km/t zone og mindst 91 km/t pa landeveje, hvor der ma keres 80 km/t.

MANGE ER UTRYGGE VED AT FARDES | TRAFIKKEN

Generelt oplever mange borgere, at det er utrygt at feerdes i trafikken i
kommunen. | borgerundersggelserne, der har ligget til grund for trafikplanen,
er der tilsammen foretaget ca. 2.300 udpegninger af utrygge steder. Det skal
bemeerkes, at flere af stederne overlapper hinanden, men tilsammen giver de
et billede af en kommune, hvor det er utrygt at feerdes mange steder.

Cyklen er det transportmiddel som borgerne i Neestved er mest utrygge
ved at bruge. | alt angiver 38% borgerne i borgerundersggelsen, at de
er utrygge eller meget utrygge ved at cykle. Det er seerligt mangel pa

Borgerudpegninger
e Utrygge lokaliteter (2025 udpegninger)
— Utrygge straekninger (253 udpegninger)

cykelstier og hej fart, der giver anledning til utryghed.

Dette kommer ogsa til udtryk pa skolevejene, hvor ca. 40% oplever deres
skolevej som utryg. Mange biler pé skolevejene er starste kilde til utryghed.
Herefter kommer krydsning af farlige veje og at bilerne karer hurtigt. Til
sammenligning er det pa landsplan kun 13%, der faler sig utrygge omkring
deres skolevej.

DEFINITION PA VAESENTLIG OVERSKRIDELSE

Vasentlig
overskri-
delse

Eksempel: Hvis hastighedsgraensen pa en vej er 50 km/t(+5+3), sé vil en
vaesentlig hastighedsoverskridelse veere pa 58 km/t.

5 km



VASENTLIGE HASTIGHEDSOVERSKRIDELSER | HELE NASTVED KOMMUNE

Vaesentlige hastighedsoverskridelser

® 40 lokaliteter med vaesentlige hastigheds-
overskridelser fra perioden 2019-2022

Herlufmagle
Py 9

Fuglebjerg Gelsted

.Pensmark L4

. ° ° ° Toksveerd
Sar®ved Hyllinge

[ ]
Tornemark

@ Mogenstrup

® lov
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PRIORITET LOKALITET HASTIGHEDSGRANSE F85% IFT. HASTIGHEDSGRANSE
i Stationsvej i Holme-Olstrup ved nr. 57 50 35%
2 Skeelskervej syd for Sorevej 60 35%
5 Hovedgaden i Tornemark ved nr. 18 40 34%
4 Vordingborgvej ved nr. 92A 50 33%
5 Sorgvej ved nr. 44 60 31%
6 Sandvedvej syd for Flemstofteve;j 50 31%
7 Myrupvej ved nr. 11 50 31%
8 Spragelsevej ved nr. 61 60 30%
9 Bendslevvej ved nr. 44 50 30%
10 Korskildevej nord for Braderup 60 28%
11 Kirkebakken gst for indkersel til nr. 85 50 27%
12 Sendervej ved nr. 7 50 27%
13 Svingkeervej ved nr. 2 50 25%
14 Ring Syd ved Maglebjerggard 50 25%
15 Landevejeni Lov ved nr. 45 50 25%

Ovenstaende viser 15 lokaliteter med veesentlige hastighedsoverskridelser. Lokaliteterne er vist i prioriteret raekkefglge ud fra hvor de stgrste
hastighedsoverskridelser er registreret i perioden 2019-2022.



INDSATSER: TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
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2.1  BEKAMPELSE AF

2.2 FORBEDRING AF FORHOLD FOR
UHELDSBELASTEDE LOKALITETER
|

FODGANGERE 0G CYKLISTER

Pa baggrund af analysearbejdet er der udpeget otte lokaliteter som Borgerundersagelserne, skolevejsundersagelserne og inddragelsen
er uheldsbelastede, og hvor der ber gares en indsats for forbedring af af lokalradene og skolerne har medfert udpegning af en lang reekke
trafiksikkerheden. Alle lokaliteter ligger i Neestved by. lokaliteter, hvor det opleves utrygt at feerdes. Hertil kommer de

borgerhenvendelser, som Neestved Kommune lebende modtager. Neestved
Kommune har desveerre ikke skonomiske midler til at imedekomme alle
gnsker, og det er derfor nedvendigt ud fra en faglig vurdering at prioritere i
henvendelserne. For denne planperiode er der udpeget 23 lokaliteter, hvor
der er behov for at forbedre forholdene for fodgeengere og cyklister. Det
drejer sig bade om punktvise tiltag, forbedring af skoleveje og realisering
af det overordnede stinet.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN
Etablering af lasningsforslag pa Udfere lasningsforslag, der forbedrer forhold for
uheldsbelastede lokaliteter. fodgeengere og cyklister.

% RESSOURCER TIL TILTAG % RESSOURCER TIL TILTAG
Pkonomiske prisoverslag fremgar af projektlisten. Pkonomiske prisoverslag fremgar af projektlisten.




2.3 OVERHOLDELSE AF
HASTIGHEDSGRANSER

Omkring 10% af lokaliteterne, hvor der foretages hastighedsmalinger,
bliver der kart alt for steerkt i Neestved Kommune. Selvom der ikke er
registreret uheld pa lokaliteten, eger hej hastighed risikoen for, at der
sker et uheld. Herudover bidrager hej hastighed veesentligt til utryghed

i trafikken. Der er derfor behov at seette ind, hvor der registreres
vaesentlige hastighedsoverskridelser, sa risikoen for uheld minimeres og
trygheden kan eges.

2.4  ANBEFALEDE SKOLERUTER

Skoleundersegelsen viser, at mange elever og forzeldre oplever skolevejene
som utrygge. Der er udarbejdet lesningsforslag for de mest utrygge
lokaliteter, se pkt. 2.2. Forzeldre og elever har dog udpeget mange flere
lokaliteter end det er muligt at medtage i trafikplanen. Anbefalede
skoleruter udpeger en rute mellem skole og forskellige boligomrader,

som det anbefales at eleverne falger til skole. Selvom ruter kan indeholde
behov for forbedringer, kan indsatsen for at forbedre skolevejene fokuseres
pa feerre lokaliteter. Herudover kan anbefalede skoleruter bruges som
information til foreeldre om, hvordan deres barn bedst kommer til skole pa
cykel eller som gaende.

Der skal afseettes resurser til planleegning og vurdering af hvilke veje, som
ber anbefales til skoleelever herunder ogsé koordinering med skolerne.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Dialog med politiet i forhold til hastighedsgreensen
og gennemfarelse af fartkontrol pa lokaliteter med
veesentlige hastighedsoverskridelse. P4 lokaliteterne
kan der overvejes at lave hastighedsdeempere samt
opseettes vejkantplakater med budskab om at seenke
hastigheden. Kampagne med "Husk 50 km/t" kan
med fordel igangseettes.

RESSOURCER TIL TILTAG

100.000 kr. pr. r.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Opgaven udferes af Center for Teknik og Milje i Neestved
Kommune. Udarbejde anbefalede skoleruter for
samtlige folkeskoler i kommunen. Indarbejde afledte
lesningsforslag i prioriteringslisten for forbedring af
forhold for fodgeengere og cyklister.

RESSOURCER TIL TILTAG

150.000-200.000 kr.

11



INDSATSER: TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
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2.5  ENEUHELD 2.6 SPIRITUS

Eneuheld udger en relativ stor andel (22%) af uheldene i Neestved 1 2021 var fereren spirituspavirket i ca. 15% af uheldene. Til
Kommune og medfarer ofte alvorlige skader. Ofte er hgj hastighed en sammenligning var det 10% pé landsplan. Indsatser over for spiritusuheld
veesentlig arsag til, at det gar sé galt, men ogsa pakaersel af treeer og andre vil ofte omfatte politikontrol og holdningsbearbejdende tiltag.

faste genstande langs vejen er en vaesentlig arsag.

Erfaringer viser at fjernelse af faste genstande, som eksempelvis vejtreeer
eller sikring af disse ved at opseette autoveern, har en positiv effekt for
trafiksikkerheden, nar der sker eneuheld.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN
Trafiksikkerhedsinspektion af udvalgte veje Samarbejde med politiet om at gennemfare malrettet
i landomrader med henblik pa at udpege og kontrol pa kommunens veje. Tilslutning til og
implementere tiltag, der kan mindske risikoen for uheld gennemfarelse af landsdeekkende spirituskampagner.

og personskader, nar der sker uheld. Tiltag kan foruden
autoveern veere at sikre tilstreekkelige rabatbredder,
rumleriller og fiernelse af genstande, der udger en
risiko for pakarsel.

RESSOURCER TIL TILTAG RESSOURCER TIL TILTAG
== ==

500.000 kr. pr. ar til gennemfarelse af inspektion og 50.000-100.000 kr.
implementering af tiltag.




2.7  UNGE BILFORERE 2.8  SAMARBEJDE MED POLITIET

Unge bilfarer i aldersgruppen 18-24 ar er overrepraesenterede i Samarbejde med politiet er essentielt bade ift. lokaliteter, hvor der
uheldsstatistikken i forhold til deres befolkningsgruppe. Der er naesten lige bliver kert for steerkt, men ogsa nar der skal laves indsatser med
s& mange unge i aldersgruppen 18-24 ar, der er impliceret i uheld, som spirituskersel. Herudover er politiets tilstedeveerelse i gaderne og
der er voksne i aldersgruppen 25-49 ar, der er impliceret i uheld. Dette feerdselsundervisningen ogsa vigtig i forhold til at hajne respekten
pa trods af, at der i 2021 var 3.402 unge og 12.358 voksne pa 25-49 &r i for feerdselsloven.

Neestved Kommune. Udfordringen med de unge gar ogsa igen pa landsplan.
Indsatserne over for de unge vil typisk ske gennem kampagner og andre
holdningsbearbejdende tiltag fx i samarbejde med Radet for Sikker Trafik.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN
Igangseette samarbejde med ungdomsuddannelserne Styrke kontakten og samarbejdet med politiet. Afholde
i forhold til at udarbejde trafikpolitikker og rette fokus feelles arrangementer med fokus pa trafiksikkerhed.

pa feerdselsundervisning.

% RESSOURCER TIL TILTAG %9 RESSOURCER TIL TILTAG
50.000-100.000 kr. Administrative ressourcer.




INDSATSER: TRAFIKSIKKERHED 0G TRYGHED

ANLAGSPROJEKTER - TRAFIKSIKKERHED

PERSON- MATERIEL-
PRIORITET LOKALITET LBSNINGSFORSLAG ANLAGSSKBN

SKADEUHELD SKADEUHELD

Underseg muligheden for at ege mellemtid.

. Forvarsling af signalanleegget pa Indre Vordingborgvej, hej signal-
1 Havnegade/Indre Vording- N X X o X
b - 0 5 stander pa Vordingborgvej (sydlig tilslutning). 50.000 kr.

orgvej

Genoptegn stoplinje for hejresvingende fra Havnegade mod
Vordingborgvej.

Afmeerk stoplinje for cykler ved Bstre Ringvejs nordlige tilslutning
og tilbagetraekke bilernes stoplinje, s& der er 5m fra cyklernes
stoplinje til bilernes stoplinje. Blat cykelfelt over Preestevejs vestlige
2 Praestovej/Bstre Ringvej 2 3 tilslutning. 150.000 kr.

Cyklistsignaler med fer-grant og fer-redt for begge retninger pa @stre

Ringvej.

Nedseettelse af hastigheden til 50 km/t pa @stre Ringvej.

Udvid 70 km/t hastighedsbegreensning fra Sorevej/Skelbyve; til
3 Skelbyvej 2 4 Skelbyvej/Skelbyvej (1,5 km nord for Soravej). 50.000 kr.
Samarbejde med politiet om fartkontrol.

Blat cykelfelt pa tveers af Havnegade, sydlig vejtilslutning.

3 . Cyklistsignal med fer-grent og fer-redt p& Toldbodgade og Slagkildeve;.
A Havnegade/Slagkildevej 1 6 . R X 350.000 kr.
Bundet venstresving pa begge Havnegades tilfarter (kun

signalteknisk).

Udskift hejresvingspil til den korrekte/lovlige grenpil med sort
baggrund (grenpil for hejresvingende biler fra @stre Ringvej mod
Kegevej) samt udskifte gamle lyssignaler til LED.

5 Kegevej/@stre Ringvej 1 8 . K 150.000 kr.
Signalprogrammet ber underseges neermere ift. redkersler.

Nedszette hastigheden langs @stre Ringve;j til 50 km/t.

Kampagner med “brug 2 sek.' ved vejgrenene fra @stre Ringvej.

Bundet venstresving for svingende fra Kagevej mod Holsted Alle og

Gammel Holstedvej (begge retninger signallanterner og signalprogram-
6 Holsted Alle/Kegevej 1 8 ing) 1 (begg gersig 9 signaiprog 200.000 kr.
mering).

Skiltning af Holsted Alle til 50 km/t.

Tydeliggere lysmast ved den sydlig krydsningshelle med refleks og

: . X . belysning. Markere venteposition for trafikken med afmeerkning midt
7 Kildemarksvej/@stre Ringvej 1 4 krvdset 100.000 kr.
i krydset.

Lokal hastighedsbegraensning pa 50 km/t pa @stre Ringvej.

Nedszettelse af hastigheden til 50 km/t pa @stre Ringvej.

8 Skyttemarksvej/@stre Ringvej 0 6 Det foreslas at eendre p& geometrien pa Skyttemarksvejs vestlige ben 200.000 kr.

med etablering af en helle og udvide fortovet.

OVERSIGT OVER BVRIGE INDSATSER INDENFOR TRAFIKSIKKERHED 0G TRYGHED

INDSAT PRIS

ANBEFALEDE SKOLERUTER TIL SKOLERNE

Opgaven udferes af teknisk forvaltning i Neestved kommune. Udarbejde anbefalede skoleruter for samtlige folkeskoler i kommunen. 150.000-200.000 kr.

Indarbejde afledte lesningsforslag i prioriteringslisten for forbedring af forhold for fodgaengere og cyklister.

SPRITBILISTER
Samarbejde med politiet om at gennemfare malrettet kontrol p4 kommunens veje. Tilslutning til og gennemferelse af landsdeekkende 50.000-100.000 kr.
spirituskampagner.

OVERHOLDELSE AF HASTIGHEDSGRANSER
Dialog med politiet i forhold til at gennemfare fartkontrol pa lokaliteter med veesentlige hastighedsoverskridelse. P4 lokaliteterne 100.000 kr. pr. &r.

opseettes vejkantplakater med budskab om at seenke hastigheden. 'Husk 50 km/t’ kan med fordel igangseettes.

ENEUHELD
Trafiksikkerhedsinspektion af udvalgte veje i landomréder med henblik pé at udpege og implementere tiltag, der kan mindske risiko- 300.000 kr. pr. &r til gennemferelse af inspektion og implemen-
en for uheld og personskader, nar der sker uheld. Tiltag kan foruden autoveern veere at sikre tilstreekkelige rabatbredder, rumleriller tering af tiltag.

og fiernelse af genstande, der udger en risiko for pakersel.

UNGE BILFBRER

. . . . e . . 50.000-100.000 kr.
Igangseette samarbejde med ungdomsuddannelserne i forhold til at udarbejde trafikpolitikker og rette fokus pa feerdselsundervisning.

SAMARBEJDE MED POLITIET

. L e Administrative ressourcer.
Styrke kontakten og samarbejdet med politiet. Afholde feelles arrangementer med fokus pé trafiksikkerhed.




ANLAGSPROJEKTER - FORBEDRING AF FORHOLD FOR FODG/ANGERE 0G CYKLISTER

ANLAGS-
PRIORITET LOKALITET LASNINGSFORSLAG
SKON
. * Hastigheden nedseettes til 40 km/t ved Karrebaekvej fra Solvej til Slagelsevej. Gennemfert fortov og cykelsti ved begge
1 Karrebaekvej/Ved Rema k 400.000 kr.
overkarsler fra tankstation (Shell).
2 Treellosevej o 2-1vej langs Treellosevej mellem Herlufmagle og Skelby. 750.000 k
. r.
(Ravnstrupvej+Skullerupvej) « Alternativ: Dobbeltrettet cykelforbindelse via Holmager/Treelleseve;j. Forbindes til @stergade langs jernbanen.
* 2-1vejlangs Hammervej (skal i ferste omgang underseges ift. oversigtsforhold).
3] Hammervej o Alternativ: Dobbeltrettet cykelsti langs Hammervej 30 km/t hastighedsbegreensning og fartdeempere i byzone (det nordlige 300.000 kr.
af Hammervej).
4 Bag Bakkerne/@stre Ringvej o Etablering af krydsningshelle syd for Bag Bakkerne. 450.000 kr.
. . * 40 km/t hastighedsbegraensning i krydsningspunkt samt fartbump fer og efter kryds.
5} Hammervej/Landevejen X . . . . . 200.000 kr.
o Etablering af asfaltramper ved fortovet ved den estlige nuveerende krydsningshelle i krydset Hammervej/Landevejen.
6 Korskildevej o 2-1vej der forbinder den dobbeltrettet cykelsti fra Lunden med Fladsaskolen Korskilde. 200.000 kr.
X X « Dobbeltrettet cykelsti forleenges fra skolens indgang og hen til stikvejen til stibroen. Cykelstien etableres pa kommunale
7 Englebjergvej 800.000 kr.
arealer.
* Nedseet hastighedsbegraensningen til 40 km/t i krydset Herlufsholm Alle/Herlufsholmvej.
¢ Hastighedsdeempende foranstaltninger ved krydset.
Herlufsholm Alle/ . X A .
8 Herlufsholmvei « Torontoblink ved fodgeengerfelt samt rumlestriber pa den dobbeltrettede cykelsti. 450.000 kr.
erlufsholmve
) « Krydsende cyklister skal op ad stejl rampe til dobbeltrettet cykelsti. Udjeevn ramper ved den dobbeltrettet cykelsti, s&
cyklister kommer hurtigere og lettere over vejen.
Jergens Jensens Vej/ X
9 . * 30 km/t hastighedszone og fartdeempende bump est for fodgeengerfelt. 100.000 kr.
Viadukten
X « Forbedre de to nuvaerende heevet flader, sa de har bedre effekt ift. hastighedsdeempning af trafikken. Ved Bakken etableres
10 Mogenstrup Parkvej 100.000 kr.
nyt fodgeaengerfelt.
« Tilbagetreekning af cykelstikrydsning med blat cykelfelt pa Grenborgvej, sa der er plads til, at en bil kan holde mellem cykel-
11 Brandholtvej/Granbrovej felt og hajteender. Etablering af krydsningshelle ud for cykelstikrydsning pa Brandholtve;j. 300.000 kr.
 Etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger p& Brandholtvej far og efter kryds.
12 Sneserevej « Dobbeltrettet cykelsti mellem Tapperneje og Blangslev. 31.700.000 kr.
Sandved-Skafterup via « Dobbeltrettet cykelsti og 2-1 vej.
13 i I i 15.300.000 kr.
Tornemark * Alternativ: Ny linjefering via Fyrendalvej.
Brederupvej/Hovedvejen - . . . .
14 * Cykelstiihver side af vejen, dobbeltrettet cykelsti, 2-1 vej. 15.100.000 kr.
Nord (Brederup)
15 Fuglebjerg-Rejnstrup o Cykelbaner, 2-1 vej og dobbeltrettet cykelsti. 17.650.000 kr.
16 Skeelskarvej o Etablere separat dobbeltrettet cykelsti fra Karrebaekvej til Menstrup. 30.000.000 kr.
. Jernbanegade/ « Omdannelse af krydset sa det fremstar tydeligt som et omrade, hvor fodgeengere har 1. prioritet, og bilerne skal holde 6,300,000 k
.300. r.
Sct. Mortens Gade tilbage for fodgeengere samt kere med lav hastighed (kan med fordel samteenkes med planen for bymidten).
« Etablering af delt sti pa Preestevej i begge vejsider fra @stre Ringvej til Farimagsvej (dette kan medfare reduktion af
parkeringspladser).
18 Preestovej « Kerebanen kan indrettes sa der laves P-base ifm. indsnaevring af kerebanebredde. 17.500.000 kr.
o Alternativ: Udvid og ensarte omrader med fartdeempning (i dag er der bade 40 km/t og 30 km/t langs Preestavej), sa det kun
er 30 km/t.
19 Holme-Olstrup-Mogenstrup * 2-1vej og dobbeltrettet cykelsti. 26.800.000 kr.
20 Skelby-Glumse og Skelbyvej o Cykelstiihver side af vejen. 58.600.000 kr.
& Neestved Landevej v/ « Etablering af dobbeltrettet cykelsti over en straekning pa ca. 2,5 km. Stien forbindes til de eksisterende stier pa nordest- 10,000,000 k
.000. r.
Fuglebjerg siden af Neestved Landevej mellem Neestvedvej og Ydre Korsarvej.
22 Skyttemarksvej « Etablér cykelforbindelse mellem Fasanvej og Ring @st som enkeltrettede feelles stier i begge vejsider. 10.900.000 kr.
Ny Preestavej/ N ) .
23 . o Cykelstiihver side af vejen. 24.950.000 kr.
Preeste Landevej




GR@N TRANSPORT

3. GRAN TRANSPORT

DK2020

Neestved Kommune deltager i DK2020 — Klimaplaner for hele Danmark.

| forbindelse med udarbejdelsen af kommunens DK2020 klimaplan vil
der bl.a. veere fokus pé, hvordan kommunens klimaaftryk kan nedseattes
gennem fokus transport. Dele af handlinger som er beskrevet i kapitlet
"Gren Transport” er saledes ogsa input til kommunens DK2020 klimaplan.

STATUS PA GRON TRANSPORT

LANGT DE FLESTE HAR BIL

Der er kommet flere biler pa vejene i Neestved Kommune. Langt de fleste
borgere ejer eller har adgang til en bil, og mange har mere end én bil. |
borgerundersagelsen har 93% af borgerne angivet, at de har adgang til bil i
deres husstand. 43% har angivet, at de har adgang til to eller flere biler. Det er
seerligt i de mindre byer og pa landet, at der er mere end én bil i husstanden.

BILEN ER DET FORTRUKNE TRANSPORTMIDDEL

Bilen er typisk det primeere transportmiddel og ofte ogsa det hurtigste
transportmiddel. Selv pa de korte ture er der mange, der bruger bil.

Generelt opleves der stor tilfredshed med muligheden for at komme frem i
bil og muligheden for at parkere. Kort sagt — det er let og godt at veere bilist
i Neestved Kommune. Dette ses bl.a. ved at kun 7% af borgerne i Neestved er
utilfredse med fremkommeligheden i bil.

ELBILEN VINDER FREM

9% af borgerne har en elbil i deres husstand (hybridbil medregnes ikke som
elbil), og 62% af borgerne kunne forestille sig at skifte til en elbil inden for
de neeste 5 ar.

CYKEL ER (NASTEN) ALLE MANDSEJE, MEN MANGE CYKLER IKKE

9 ud af 10 borgere i Neestved har en cykel (89%) mens hver fierde borger
har en elcykel (25%). Der er séledes gode muligheder for, at borgere kan
anvende cyklen pa de korte ture. Borgerundersagelsen viser dog, at 38%
cykler mindre end én gang om ugen. Knap halvdelen af borgerne cykler
mindst én gang om ugen.

Generelt er der stor utilfredshed med cykelforholdene i kemmunen.

Seerligt uden for Neestved eftersparger borgerne flere cykelstier og bedre
vedligeholdelse af eksisterende cykelstier, hvis cyklen skal fremmes.
Borgerne ser det generelt som vigtigt, at Neestved Kommune arbejder for at
fé flere til at cykle.

FARRE CYKLER TIL SKOLE SAMMENLIGNET MED LANDSGENNEMSNITTET
32% af skoleeleverne cykler til skole, mens 13% gér til skole. Elevernes
transport til skole foregar dog primeert i bil, hvor 42% bliver kart i skole. Til
sammenligning udger bil 28% pa landsplan, mens cykel udger 45%. Der
eftersparges seerligt mere sikre skoleveje, hvis flere skal cykle til skole.
Skolebestyrelserne giver udtryk for at der opleves trafikproblemer ved
deres skoler om morgenen, hvor 16 ud af de 17 adspurgte skoler oplever

trafikproblemer om morgenen. Problematikkerne ved skolerne omhandler
ofte udfordringer med afseetning, utrygge krydsninger for blede trafikanter
og manglende koordinering af bustider ift. ringetider.

KUN FA BRUGER BUSSEN

Lidt over halvdelen af borgerne har rejsekort eller periodekort til den
kollektive trafik, men kun f& bruger bussen i Neestved Kommune.
Borgerundersagelsen viser, at det kun er en mindre del af borgerne, der
benytter sig af bussen. 83% svarer de bruger bus sjeeldnere end en gang
om maneden eller aldrig, og kun 8% bruger bussen mindst én gang om
ugen. For at gare den kollektive trafik mere attraktiv eftersperger borgerne
seerligt flere afgange, hurtigere rejsetid og billigere billetter.

Generelt er flere borgere enige end uenige i, at der skal arbejdes for, at flere
bruger den kollektive trafik. 0g samlet set er der stor enighed i, at der skal
arbejdes for at binde landsbyer og de starre byer bedre sammen.

POTENTIALE FOR SAMK@RSEL

Borgerundersegelsen viser, at flere af borgerne har provet at benytte sig af
samkarsel, og neesten hver tredje ser samkarsel som en god mulighed for at
begreense brugen af egen bil. Til gengeeld viser undersagelsen, at der er meget
begreenset potentiale for delebiler. Kun 8% angiver, at de er interesseret og
5% vurderer, at delebiler vil kunne erstatte deres behov for at eje en bil.

MALSATNINGER FOR GREN TRANSPORT

GRAN TRANSPORT

Cyklen er det mest oplagte alternativ til bilen. 89% af borgerne i Neestved
Kommune har en cykel, men kun 48% cykler mindst én gang om ugen. Cyklen
skal vaere et attraktivt transportvalg til bade de korte og leengere ture. Falgende
malsaetninger arbejdes der med indenfor gran transport frem mod 2025.

MALSATNING - GREN TRANSPORT

o Mindst 25% benytter cyklen som sit primaere
transportmiddel til arbejde.

o Mindst 45% er tilfredse med cykelforholdene

¢ Gennemkarende trafik i bymidten skal over-
flyttes til Ring @st og Vestre Ringve;.

e Min. 60% cykler mindst én gang om ugen.

o Min. 40% af elever anvender cykel til skole.

Mélseetning 2030

o Mindst 20% benytter cyklen som sit primaere
transportmiddel til arbejde (17% anvendte
cykel til arbejde i 2018 og 16% i 2022).

o Mindst 35% er tilfredse med cykelforholdene
(27% var tilfredse i 2018 og 24% i 2022).

o Mindst 55% cykler mindst én gang om ugen.

o Mindst 35% af elever anvender cykel til skole
(33% anvendte cykel til skole i 2022).

Malseetning 2025




BILEJERSKAB IFT. GEOGRAFI

100 —
80 —
60 —
4 - L
Bl 3oier
20 — B 2biler
il
0 - ingen

Oplandet Neestved Samlet

Figur 1: Bilejerskab i Neestved Kommune jf. spgrgeskemaundersggelse fra 2022. Opland er byer udenfor Neestved by.

4 eller flere biler

TRANSPORT TIL SKOLE

1%

I Gang, lebehjul eller andet Il Busogtog
Il Cykel Bl Andet
B il

17



Gode cykelforbindelser er vigtige, hvis cyklen skal veere et attraktivt valg
som transportform. Et sammenhzengende stinet mellem de sterste byer i
kommunen kan bl.a. veere med til at overflytte pendlingsture i bil til cykel og
skabe gode muligheder for at cykle til skole, fritidsaktiviteter eller indkeb.
Seerligt et veludbygget stinet og sikre krydsninger af veje til folkeskolerne

i kommunen skal gare det mere sikkert for barn at cykle til skole og give
bernene mulighed for at veere selvtransporterende.

Borgerundersegelsen viser, at flere cykelstier og cykelbaner er den
vaesentligste motivationsfaktor for at cykle mere. Undersegelsen viser,
at 42% af de adspurgte borgere vil cykle mere, hvis der blev etableret en
cykelsti, de kunne anvende.

Dette indsatsomrade har sammenheeng med DK2020-klimahandleplanen om
fremme af cyklisme.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Etablering af nye cykelstiforbindelser i form af bl.a.
cykelstier, cykelbaner og 2-1 veje. Cykelstinettet skal
arbejde hen imod en realisering af det overordnede
cykelstinet, herunder forbinde flere byer med cykelstier.
Projekterne fremgar i projektlisten pa side 15.

\,\—%—-——* RESSOURCER TIL TILTAG

@konomiske overslag fremgar af projektlisten.




FORSLAG TIL SAMMENHZANGENDE CYKELSTINET
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INDSATSER: GR@N TRANSPORT
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3.2  FORBEDRING AF BUSKBRSEL

— 0G SKOLEBUSK@RSEL

Kommunens buskersel kan med fordel undersages med henblik pé at
optimere buslinjenettet og forbedre busforbindelserne for alle borgere og
skoleelever i Neestved Kommune. Formalet er samlet set at sikre de mest
optimale ruter for flest mulige passagerer. Undersagelsen ber omfatte bade
busser i byen og i landomréaderne, herunder ogsa kommunebusser. | gjeblikket
fungerer kommunebusser som skolebusser, der primeert transporterer
kerselsberettigede folkeskoleelever til og fra skole. Alle kan benytte
kommunebusserne uden at skulle kabe billet, herunder skoleelever, ldre og
andre rejsende. Derudover eksisterer der ogsa lukkede buskarselsordninger.

I en skoleundersagelse har flere peget pa, at skolebuskarslen ikke tilbyder
tilstreekkelige forbindelser, hvilket resulterer i, at forzeldre bliver nedt til

at kare deres barn i bil til skole i stedet. En forbedring af buskarslen, kan i

sidste ende veere medvirkende til at reducere biltrafikken. Planleegningen

af skolebusserne afhaenger af de enkelte skolebarns bopzel, som eendrer sig
ar efter ar, hvilket ger at der labende foretages justeringer i et samarbejde
mellem skoler og kommunens administration.

En effektiv made at forbedre buskerslen pé er at analysere de eksisterende

ruter og forbindelser, s& man kan identificere omrader, hvor der er behov for
forbedringer. Dette kan omfatte eendringer i ruteplanleegning, hyppighed af

busser, stoppesteder og koordinering med skolernes ringetider.

| sidste ende er formélet med at undersage og optimere hele buslinjenettet
at skabe en forbedret buskarsel, der tilbyder palidelige og bekvemme
forbindelser for passagererne, herunder bade skoleelever og andre rejsende.
Dette vil ikke kun reducere behovet for biltransport, men ogsa bidrage til en
mere beeredygtig og miljevenlig transportlesning i kommunen.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Analysere den nuveerende bus- og
skolebuskersel og udpege forbedringstiltag, s&
der sikres de mest optimale ruter og bekvemme
forbindelser for passagererne.

RESSOURCER TIL TILTAG

200.000-400.000 kr.
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Trafikpolitikker kan udformes i samarbejde med feerdselskontaktleereren,
elevradsmedlemmer, skolebestyrelsen, politiet og andre ressourcer. Fokus
kan veere pa afseetningsforhold, ensretning af trafikken omkring skolen,
skolepatruljer, trafikundervisning, mv. En landsdeekkende undersogelse
viser, at trafikpolitikker pa skoler kan veere med til at sge antallet af elever,
der cykler eller gar til skole. | dag har 7 ud af 17 adspurgte skoler i Neestved
Kommune en trafikpolitik.

Lavere hastighedsgreenser i byomréader for biler betyder erfaringsmaessigt
forbedret trafiksikkerhed, tryghed og bymilje. Ved at indrette veje, hvor
hastighedsgreensen tidligere var 50 eller 60 km/t, til 40 eller 30 km/t
hastighedszoner kan der skabe et miljg, hvor der bade fales mere trygt

at feerdes til fods og pa cykel, men ogsa et miljg, hvor det bliver mere
attraktivt at cykle, da lavere hastighedsgreenser ger det mindre hurtigt

at veelge bilen fremfor cyklen. Herudover kan lavere hastighedsgrenser
veere med til at forbedre trafiksikkerheden. 57% af de adspurgte lokalréad,
mener hastighedsgreensen bar veere 40 km/t pa mindre veje, mens 24%
af lokalradene svarer, at hastighedsgreensen ber veere ueendret i forhold
tili dag.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Skolerne skal udarbejde eller opdatere retningslinjer
for trafikpolitikker i Neestved Kommune.

RESSOURCER TIL TILTAG

100.000-300.000 kr.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Udarbejde en hastighedsplan for Neestved og
ovrige starre byer i kommunen med fokus pa
at nedseette hastigheden. Indretning af veje til
lavere hastighed omkring skolerne, bykerner
og boligomrader.

RESSOURCER TIL TILTAG

200.000-400.000 kr. til udarbejdelse af
hastighedsplan og 1 mio. kr. arligt til at indrette
vejene til lavere hastighed.
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3.5  VEDLIGEHOLDELSE AF
CYKELSTIER

3.6 KAMPAGNER FOR CYKLISME

Fokus pé vedligeholdelse af cykelstier er med til at gere det attraktivt at
cykle. Prioritering af vintervedligeholdelse kan veere med til at sikre cyklens
anvendelse i vinterhalvaret. Borgerundersagelsen viser at 24% af de
adspurgte er tilfredse med vedligeholdelsen af cykelstier/cykelbaner, mens
26% er utilfredse med vedligeholdelsen.

Erfaringer viser, at cykelstier ikke alene far folk til at cykle. Det er ogsa
behov for at pavirke folks adfeerd. Kampagner for sunde transportvaner

kan gare opmaerksom pa fordele ved aktiv transport og stimulere os til at
@ndre vores vaner.

Ved at kontinuerligt at gennemfare kampagner for at cykle kan det pavirke
borgere til at zendre deres transportvaner. | borgerundersegelsen angiver
24%, at mere motion og et sundere liv kan fa dem til at cykle mere.

Dette indsatsomrade har sammenhzeng med DK2020-klimahandleplanen
om fremme af cyklisme.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Inspektion af cykelstier og
kortleegning af cykelstiers kvalitet. Bge
vedligeholdelsesindsatsen.

RESSOURCER TIL TILTAG
==
100.000-200.000 til kortleegning af kvaliteten.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Udvikling og gennemfarelse af lokale kampagner
for at fa flere borgere til at cykle.

RESSOURCER TIL TILTAG
==
100.000-300.000 kr.
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Elcykler gar det lettere at cykle og mere overkommeligt at cykle
leengere distancer. Elcykler er dog betydeligt dyrere end almindelige
cykler og prisen kan séledes veere en barriere for, at den enkelte borger
overhovedet overvejer at anskaffe sig en elcykel. Ved at etablere en
kommunal udlaningsordning, hvor man i en praveperiode kan lane

en elcykel, kan det aget kendskabet og udbredelsen af elcykler.
Borgerundersagelsen viser, at 25% af de adspurgte i dag har adgang til
en elcykel i husstanden.

Samkersel giver mulighed for borgere med og uden bil eller kerekort at
kere med borgere, der har bil og gnsker at tilbyde andre at kare med.
Samkarsel kan saledes veere med til at begraense brugen af bil. Samkersel
kan bade bruges til arbejde, men ogsa i fritiden, hvor der er bedre tid. Bget
samkarsel kan veere et alternativ for bil nr. 2. Der kan veere et seerligt behov
for unge pa ungdomsuddannelser eller eldre, som ikke har tilstraekkelige
indkebsmuligheder i egen by. | borgerundersegelsen angiver 15%, at de er
interesseret i samkarsel.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Denne handling handteres i sammenhang
med DK2020-klimahandleplanen om fremme af
cyklisme.

RESSOURCER TIL TILTAG
==
Afholdes af budget til DK2020.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Undersage muligheden for at deltage i eksisterende
platforme for samkarsel.

RESSOURCER TIL TILTAG
==
50.000-100.000 kr. til pilotprojekt.




En miljezone er et starre sammenhaengende byomréde, hvor der
seettes krav til dieseldrevne keretgjers udledning af partikler. Mélet
med miljgzonerne er at sikre renere luft til borgerne og begreense
trafikken i et omrade. Miljgzonerne medfarer, at zeldre dieselbiler,
der ikke lever op til kravene, ikke mé kere ind i zonen. Kontrollen
med miljezonerne er typisk baseret pa automatisk afleesning

af nummerplader med kamera. Miljgstyrelsen har ansvaret for
handhzevelsen af miljgzonerne. (Ikke inkl. foranstaltninger til at
handhave miljazonen).

Ressourcer til tiltag deekker skiltning ved adgangsveje, men
ikke yderligere foranstaltninger sasom ANPR til automatisk
nummerpladeregistrering.

O'O

Erfaringer viser, at seerligt bern i de mindre klasser foretreekker at gé eller
cykle til skole. | skoleundersagelsen angiver 78% af de elever, der kares
til skole, at de vil foretraekke at komme til skole pa anden vis.

For at fa flere til at cykle til skole handler det bade om at serge for gode
cykelforhold, men ogsa at stimulere til at cykle.

Deltagelse i kampagner omkring aktiv transport til skole, fx "ABC —
Alle barn cykler", kan veere med til at skabe fokus og fa flere barn (og
foreeldre) til at cykle.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Ansagning til Miljestyrelsen om indferelse af
miljezone i Neestved bymidte.

RESSOURCER TIL TILTAG
==
200.000-400.000 kr.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Deltagelse i Cyklistforbundets "ABC — Alle
Barn Cykler” og den landsdeekkende
skolestartskampagne: "Sikker skolestart”.

RESSOURCER TIL TILTAG
=
50.000-100.000 kr. pr. ar.




OVERSIGT OVER PRIORITEREDE INDSATSER INDEN FOR GRAN TRANSPORT

LASNINGSFORSLAG

3.1 UDBYGNING AF CYKELSTINETTET

Etablering af nye cykelstiforbindelser i form af bl.a. cykelstier, cykelbaner og 2-1 veje.

3.2 FORBEDRING AF SKOLEBUSK@RSEL

Analysere den nuveerende skolebuskarsel og udpege forbedringstiltag, sa flere elever far forbedret mulighed for at tage bus til skole.

3.3 TRAFIKPOLITIKKER PA SKOLER

Udarbejde retningslinjer for trafikpolitikker i Neestved Kommune og assistere skoler med at fa udarbejdet eller opdateret deres
trafik politik.

3.4 LAVERE HASTIGHEDSGR/ANSER | BYOMRADER

Udarbejde en hastighedsplan for Neestved by og @stre Ringvej. Indretning af veje til 30-40 km/t zoner omkring skolerne, bykerner
og boligomrader.

3.5 VEDLIGEHOLDELSE AF CYKELSTIER

Inspektion af cykelstier og kortleegning af cykelstiers kvalitet. @ge vedligeholdelsesindsatsen.

3.6 KAMPAGNER FOR CYKLISME

Udvikling og gennemferelse af lokale kampagner for at fa flere borgere til at cykle.

3.7 UDLAN AF ELCYKLER (PILOTPROJEKT)

Tiltaget foreslas i ferste omgang udfert som et pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

3.8 SAMKBRSEL

Dialog med lokale borgerforeninger om at afpreve en samkarsels ordning.

3.9 MILJBZONE

Ansagning til Miljestyrelsen om indferelse af miljezone i Neestved bymidte.

3.10 KAMPAGNER FOR CYKLING TIL SKOLE

Deltagelse i cykelkampagner: Cyklistforbundets "ABC — Alle Barn Cykler”.

Prisoverslag fremgér af projektlisten pa side 15.

200.000-400.000 kr.

100.000-300.000 kr.

200.000-400.000 kr. til udarbejdelse af hastighedsplan og 1 mio.

kr. arligt til at indrette vejene til lavere hastighed.

100.000-200.000 kr. til kortleegning af kvaliteten og 1 mio. kr. arligt
til bedre vedligeholdelse.

100.000-300.000 kr.

50.000-100.000 kr.

50.000-100.000 kr.

200.000-400.000 kr.

100.000-300.000 kr. Der skal afseettes tid af til planleegning og
udfersel af kampagner.



BYMIDTE OG TILGANGELIGHED

4. BYMIDTE OG TILGANGELIGHED

STATUS PA NASTVED BYMIDTE 06 TILGANGELIGHED
GENNEMK@RENDE TRAFIK | BYMIDTEN

| dag har biler god adgang til bymidten, og kan ogsa anvende de

smalle veje i bymidten som smutveje pa tveers af Indre Ringvej. | 2022

viste en kortleegning af den gennemkarende trafik i bymidten, at den
gennemkarende trafik udgjorde ca. 25% af trafikken mellem Slagkildevej
og Teatergade. Pa en almindelig hverdags eftermiddag udger den samlede
gennemkarende trafik ca. 18% af trafikken i bymidten Den gennemkarende
biltrafik pavirker bymiljeet og er med til at gere bymidten mere utryg at
feerdes i for blede trafikanter.

FLERE EFTERSPBRGER P-PLADSER TIL LANGTIDSPARKERING
Parkeringen i og omkring Neestved bymidte bestar af en reekke starre
og mindre parkeringspladser. | dag er der varierende tidsbegraensnings
pa p-pladser i bymidten. Overordnet er parkeringspladser i periferien af

bymidten uden tidsbegraensning, mens der tidsbegraensning og betaling pa

de mest centrale pladser. | borgerundersegelsen angiver 62% af borgerne,
at der mangler parkeringspladser med mulighed for at parkere i lang tid.

TILGANGELIGHED

Generelt papeger Handicap- og Aldreradet, at niveauforskelle ved f.eks.
butiksindgange sa vidt muligt ber undgés, og at muligheden for at anvende
ramper til butikker og andre byfunktioner er vigtige for tilgeengeligheden

i bymidten. | dag er der ikke en direkte adgang til flere butikker, og man
skal bede om en rampe til flere butikker og byfunktioner. Udover ramper til
byfunktioner, sa er ramper ogsa vigtige i trafikkryds, da kryds uden ramper
ger det sveert for borgere med funktionsnedszettelse at krydse vejen.

Aldreradet papeger, at der mangler handicapparkering i bymidten, og at der
er for fa parkeringspladser omkring gdgaden. Handicapparkeringspladser
skal sa vidt muligt placeres sé teet pé relevante mal som muligt for at sikre
tilgeengeligheden for borgere med funktionsnedszettelse. Handicapradet
papeger at de nuveerende handicapparkeringspladser i bymidten ikke
overholder krav til bredde og leengde, men er almindelige parkeringspladser
med et handicapskilt.

MALSATNINGER FOR BYMIDTE 06 TILGANGELIGHED

Neestved bymidte er preeget af en relativ stor andel af gennemkaerende
biltrafik. Ved at reducere den gennemkarende trafik, abnes mulighed for at
skabe en levende bymidte hvor handel og byliv, far starre mulighed for at
trives. Neestved Kommune har derfor opstillet falgende mal:

MALSZTNING - BYMIDTE 06G TILGANGELIGHED

o Alle kryds i bymidten har ramper eller ned-

Mdlsztning 2025 seenkede kantsten i 2030.

e Gennemkarende trafik i bymidten skal redu-

Mdlsztning 2030 ceres til maksimalt 5%.




PARKERINGSSTRUKTUR | NASTVED BYMIDTE
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INDSATSER: BYMIDTE OG TILGANGELIGHED

FASTHOLDELSE AF £ARINDEBASERET TRAFIK
0G BEGRANSNING AF GENNEMK@ZRENDE TRAFIK

Analyserne viser, at en relativt stor andel af trafikken i bymidten
er gennemkarende. Szerligt mellem Slagkildevej og Teatergade
forekommer der meget gennemkgrende trafik.

Ved at begreense den gennemkerende trafik i Neestved bymidte
skabes der mulighed for at etablere bedre og mere attraktive byrum
for borgere og turister. Herudover forbedres forholdene for gdende
og cyklister.

Den gennemkarende trafik kan reduceres ved at etablere en raekke
begraensninger, der ger det vanskeligt at kere pa tveers af bymidten.

Herved vil en starre andel af den gennemkarende trafik benytte de starre
veje omkring bymidten, mens beboere og borgere med zrinde i bymidten
fortsat har mulighed for at kere derind.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Etablering af tiltag i bymidten, s& gennemkarende trafik
begreenses.

§%§ RESSOURCER TIL TILTAG
1-2 mio. kr.




4.2 TILGANGELIGHEDSPLAN

4.3  HASTIGHEDSZONE PA 40 KM/T

Formalet med en tilgeengelighedsplan er at identificere et
sammenhangende netveerk i Neestved bymidte, der muligger nem adgang
for eeldre og personer med feerdselshandicaps langs fortovene, gaderne
og stierne. Planen indebzerer identifikation af omrader, hvor forholdene
skal forbedres. Der skal sikres tilgeengelige adgangs- og tilkerselsarealer,
sé& bebyggelsen kan benyttes af personer med handicap, herunder
kerestolsbrugere. Det er vigtigt at have ramper tilgeengelige for at sikre
borgere med nedsat beveegelsesevne adgang til butikker, offentlige
faciliteter og ved krydsningspunkter pa veje eller udenders byfunktioner. |
gjeblikket er der flere steder i bymidten, hvor der mangler ramper.

For at forbedre trafiksikkerheden og trygheden i bymidten samt understotte
den grenne mobilitet foreslas det at seenke hastighedsbegreensningen pé
alle veje i bymidten til 40 km/t.

| dag er hastighedsbegreensningen pa de fleste veje i bymidten pa 50
km/t. Ved at seenke hastighedsbegreensningen til 40 km/t vil det bidrage
til mindre luftforureningen og stej samt bedre trafiksikkerhed og tryghed.
Herudover kan seenkning af hastigheden ogsa gere det mere attraktivt at
cykle til og i bymidten.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN
Udarbejde tilgeengelighedsplan for Neestved bymidte
samt implementering af forslag til forbedringer.

RESSOURCER TIL TILTAG

150.000-250.000 kr. til udarbejdelse af plan og
200.000 kr. arligt til forbedring af forhold.

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN
Etablering af 40 km/t hastighedszone i
hele bymidten.

RESSOURCER TIL TILTAG

100.000-200.000 kr. til udarbejdelse af
skilteplan og 500.000 kr. arligt til at indrette
vejene til lavere hastighed.

==




INDSATSER: BYMIDTE OG TILGANGELIGHED

4.4 ANALYSE AF PARKERING.

HERUNDER BETALINGSPARKERING

| dag er der flere parkeringspladser placeret centralt i bymidten. Dette
genererer biltrafik til og fra den centrale del af bymidten. P4 samme tid
opleves det, at der er ledige parkeringspladser pa de mere perifere pladser
omkring bymidten.

For at identificere hvilke pladser, der anvendes mest, anbefales det

at gennemfare en kortleegning af udnyttelsen af de eksisterende
parkeringspladser, og herefter udarbejde en parkeringsstrategi, der kan
anvise greb til, hvordan parkeringsbehovet i bymidten bedst tilgodeses i
samspil med at skabe et bedre bymilje. Parkeringsanalysen skal belyse
behovet for parkering i bymidten, herunder eventuel betalingsparkering
gennem en analyse af beleegningsgrader, tidsbegraensninger og
betalingsparkering.”

FORSLAG TIL TILTAG | PLANPERIODEN

Udarbejde en parkeringsstrategi for
Neestved bymidte.

C% RESSOURCER TIL TILTAG
= 200.000-400.000 kr. til analyse af parkering.




OVERSIGT OVER INDSATSER INDENFOR BYMIDTE 0G TILGANGELIGHED

LBSNINGSFORSLAG

4.1 FASTHOLDELSE AF ZRINDEBASERET TRAFIK
0G BEGRANSNING AF GENNEMKBRENDE TRAFIK

1-2 mio. kr.

4.2 TILGANGELIGHEDSPLAN

150.000-250.000 kr. til udarbejdelse af plan og 200.000 kr. arligt
til forbedring af forhold.

4.3 HASTIGHEDSZONE PA 40KM/T

100.000-200.000 kr. til udarbejdelse af skilteplan og
500.000 kr. arligt il at indrette vejene til lavere hastighed.

4.4 ANALYSE AF PARKERING, HERUNDER BETALINGSPARKERING

300.000-500.000 kr. til analyse af parkering.
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